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Walzlager fur Linearbewegungen 



Die Erfindung betrifft ein Walzlager fiir Linearbewegungen, umfas- 
send einen auf einer Schiene in deren Achsrichtung vexsrrhiebbar 
gefuhrten Lagerhauptkorper mit zwei in Achsrichtung der Schiene 
be^bstandeten Endflachen und mindestans einem Walzkorperumlauf , 

wobei der Walzkorperumlauf eine geradlinige, lastiibertragende 
Walzkorperreihe in Eingriff mit einer achsparallelen, lastaufneh- 
menden Laufbahn des Lagerhauptkorpers und mit einer achsparalle- 
len, lastaufnehmenden Laufbahn der Schiene, eine rucklaufende 
Walzkorperreihe und zwei Bogenwalzkorperreihen aufweist, 
wobei weiter die rucklaufende Walzkorperreihe durch Riicklauf- 
kanale an dem Lagerhauptkorper gefuhrt 1st und 

wobei weiter an den Endflachen Endplatten angebracht sind, welche 
Umlenkf lachen fiir die Bogenwalzkorperreihen aufweisen. 

Ein solches Walzlager ist bekannt aus der DE-OS 35 27 886. 

Bei der bekannten Ausf uhrungsf orm ist der Lagerhauptkorper auf 
seiner ganzen Lange einstackig. Lagerhauptkorper unterschiedli- 



cher Lange mussen deshalb gesondert gefertigt werden und auf 
Lager gehalten werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgahe x^gr^nde , ein Walzlager der oben 
be zei chne ten Art so auszubilden, udss Lagerhauptkorper unter- 
schiedlicher Lange aus einfachen Normteilen in einfacher Weise 
zusammengesetzt werden konnen. 

Zur Losung dieser Auf gab e wird erf indungsgemass vorgeschlagen, 
dass der Lagerhauptkorper mindestens auf einem Teil seiner in 
Richtung der Schiene vorhandenen Lange von Lameilen gebiidet ist, 
welche in zur Achsrichtung der Schiene im wesent lichen senkrech- 
ten Anlagef lachen aneinander anliegen und miteinander verbunden 
sind. 

Besonders einfach wird der Aufbau des Lagerhauptkorpers , wenn die 
Lameilen wenigstens zum Teil untereinander gleiche Wandstarke 
und/oder gleiche Form besitzen. 

Die Wandstarke der Lameilen kann in der Grossenordnung von 0,5 
ois 5 mm, vorzugsweise bei ca. 1 ,nm liegen. In diesem Fall ist es 
moglich, dass die Lameilen aus Blech gestanzt sind* 

Urn die Lameilen auf einfache Weise in Konturflucht bringen zu 
konnen, wird vorgeschlagen, dass die Lameilen in ihren Anlage- 
f lachen kor?plementare Formschlusselemente aufweisen. Nach einer 
besonders vorteilhaf ten Ausf uhrungsf orm der Formschlusselement2 
sind diese von Noppen gebiidet, we^ahe iiber jeweils eine Anlage- 
flache einer Lamelle vorspringen und auf der jeweils andsren An- 
lagef lache als komplementare Vertief ungen in Erscheinung treten. 

Diese Noppen konnen in die Lameilen eingestanzt werden, so dass 
gleichzeitig die Vertiefungen entstehen. Das Einstanzen der Nop- 
pen kann unter Umstanden gleichzeitig mit der Konturgebung der 
Lame 1 1 en erf olgen • 

Die Verbindung der Lameilen kann auf verschiedens te Weise erfol- 



gen, beispielsweise durch Zuganker. Nach einer bevorzugtfen Aus- 
f iihrungaforni werden die Lamellen miteinander verschweisst, insbe- 
sondere durch Laserschweissungen. 

Urn bei Vorhandensein mehrerer in Schienenlangsrichtung verlaufen- 
der Schweissnahte einen Verzug des Lagerhauptkorpers zu vermei- 
den, wird vorgeschlagen, dass die Lamellen durch mindestens eine, 
vorzugsweise mehrere Schweissnahte miteinander verbunden sind, 
welche sich wenigstens annahernd parallel zur Achsrichtung der 
Schiene erstrecken. Es ist nicht ausgeschlossen, die Laufbahnen 
unmittelbar an dem Lamellenpaket des Lagerhauptkorpers auszubil- 
de : n, insbesondere wenn die Lamellen unter hohem Anpressdruck an- 
einander anliegen. Fur Walzlager hochster Qual j tatss tuf e wir^ 
jedoch empfohlen, dass die lastauf nehmende Laufbahn des Lager- 
hauptkorpers von einer zur Achsrichtung der Schiene in? wesent- 
lichen parallelen, lamel leniibergreif enden Laufplatte gebildet ist. 

Die Laufplatte kann mit einem Stutzprofil in ein entsprechendes 
Komplementarprof il des Lagerhauptkorpers eingesetzt werden, so 
dass allein schon durch den Prof ileingrif f die Lage der Lauf- 
platte eindeutig und richtig bestimmt ist. 

Urn Fluchtungsf ehler auszugleichen, beispielsweise dann, wenn meh- 
rere mit einem gemeinsamen AnschluSstiick verbundene Lagerhaupt- 
korper auf einer Schiene laufen oder wenn mehrere mit einem 
gemeinsamen Anschluss teil verbundene Lagerhauptkorper auf mehre- 
ren Schienen laufen, wird empfohlen, dass die Laufplatte an dem 
Lagerhauptkorper urn eine zur Achsrichtung der Schiene annahernd 
senkrechte Achse schaukelnd abgestiitzt ist. 

Urn bei Ausfiihrung der Laufplatte mit zwei lastauf nehmenden Lauf- 
bahnen eine optimale Kraf tubertragung zwischen der Laufplatte 
und dem Lagerhauptkorper zu erzielen, kann man vorsehen, dass die 
gemeinsame Laufplatte an dem Lagerhauptkorper urn eine zur Achs- 
richtung der Schiene paraiiele Achse schaukelnd abgestutzt ist. 



luese Schaukeif ahigkeit urn eine zur Schienenachsrich tung paralle- 
le Schaukelach9e kann dadurch erzielt werden, dass die gemeinsame 
Laufplatte ein Stiitzprofil zum Eingriff in ein entsprechendes 
Komplementarprof il des Lagerhauptkorpers aufweist, wobei zusain- 
mengehorige Anlagef lachen des Stiitzprofils und des Kompiementar- 
profils in Gleitberuhrung aneinander anliegen. 

Dabei wird empfohlen, dass die Anlagef lachen des Stiitzprofils 
konvex ausgebildet sind und an im wesentlichen planen Anlagefla- 
chen des Komplementarprof i Is anliegen. Durch diese Massnahme kann 
erreicht werden, dass unabhangig von Bearbei tungstoleranzen die 
Kraf tiibertragungsebenen durch die Mittelpunkte der Walzkorper 
jewei Is durch die Anlagestelle der aneinander anliegenden Anlage- 
flachen des Stiitzprofils und des Komplementarprof ils gehen. 

Wenn gleichzeitig eine Schauke 1 f ahigkeit urn eine zur Schienen- 
achse parallele und eine zur Schienenachse senkrechte Schaukel- 
achse gefordert ist, so bedeutet dies, dass man von den aneinan- 
der anliegenden Anlagef lachen des Stiitzprofils und des Komple- 
mentarprof ils jeweils mindestens eine im Bereich der Anlagestelle 
annahernd spharisch ausfuhrt. 

Urn Verbindungsmoglichkeiten zwischen uem aus Lamellen gebildeten 
Lagerhauptkorper und einem Anschlusstei 1 herzustellen, wird vor- 
geschlagen, dass an den Lamellen Bef estigungskonturen angebracht 
sind, welche an dem durch die Lamellen gebildeten Lagerhauptkor- 
per mindestens eine Bef estigungsstruktur zur Verbindung des La- 
gerhauptkorpers mit einem Anschlussteil bilden. Eine dem Werk- 
2eugmaschinenbau und der Feinwerktechnik wohl angepasste Befe- 
stigungsmoglichkeit ergibt sich dann, wenn die Bef estigungskon- 
turen von Ausnehmungen der Lamellen gebildet sind, welche eine 
hinterschnittene zur Achsrichtung der Schiene parallel verlaufen- 
de Nut in dem Lagerhauptkorper ergeben. 

Die Endplatten konnen grundsat2 iich zusammen mit dem aus Lamellen 
gebildeten Lagerhauptkorper durch Zugstangen z us amine ngespannt 
werden, wobei diese Zugstangen die Endplatten und samtliche 



Lame Hew durchsetzen. Herstellungstechnisch ist es aber 
vorteilhaft, wenn die Lamellen miteinander fluchtende Durchbre- 
chungen aufweisen, welche mindestens ein zur Achsrichtung der 
Schiene paralleles Bef es tigungsloch fur die Befestigung einer 
Endplatte bilden, wobei dieses Bef estigungsloch vorzugsweise mit 
einem Innengewinde versehen ist. Bei dieser Ausf iihrungsf orm kann 
der jeweilige Hauptkorper vorab f ertiggestel 1 t werden, worauf 
dann die Endplatten angebracht werden. 

Urn ein erf indungsgemasses Walzlager hermetisch abzudichten, be- 
notigt man Dichtungen an den Endplatten und in Langsrichtung des 
Lagerhauptkorpers. Die Anordnung der Dichtungen an den Endplatten 
kann genauso erfolgen, wie aus der DE-OS 35 27 886 bekannt. Ande- 
rerseits kann man an den Lamellen. Aussparungen vorsehen, welche 
am Lagerhauptkorper Nuten zur Aufnahme von parallel zur Achsrich- 
tung verlaufenden Dichtstreif en ergeben. 

Es wird haufig ein Walzlager gewunscht, bei dem der Lagerhaupt- 
korper in einem Schnitt renkrecht zur Langsrichtung der Schiene 
U-formig ausgebildet ist, v;obei an den einander zugekehrten Fla- 
chen der U-Scbenkel des Lagerhauptkorpers mindestens eine Walz- 
korperlaufbahn fiir mindestens eine lastubertragende Walzkorper- 
reihe gebildet ist. Einen solchen Lagerhauptkorper kann man er- 
findungsgemass aus entsprechenden U-formigen Lamellen zusammen- 
setzen . 

Urn eine Schienenf uhrung hochster Fuhrungsstabilitat zu erreichen, 
wird vorgeschlagen, dass an den einander zugekehrten Flachen je- 
des U-Schenkels des Lagerhauptkorpers je zwei Laufbahnen fur die 
lastCibertragenden Walzkorperreihen von zwei Walzkorperumlauf en 
angeordnet sind. in diesem Fall kann man den Aufbau des Walzla- 
gers dadurch weiter vereinf achen, dass die einem U-Schenkel des 
Lagerhauptkorpers zugehorigen Laufbahnen auf einer gemeinsamen 
Laufplatte ausgebildet sind. 



Dem Ziele eines moglichst einfachen Lageraufbaus dient auch der 
Vorschlag, dass die einem D-Schenkel des Lagerhauptkorpers zuge- 
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horigen beiden lastlibertragenden Walzkorperreihen durch einen 
gemeinsamen Haltesteg in Eingriff mit der jeweiligen Laufbahn 
gehalten sind. Dabei k.ann der Haltesteg von mindestens einer End- 
platte ausgehen oder - bevorzugt - von zwei Teilstegen gebildet 
sein, von denen je*'eils einer von einer Endplatte ausgelit. Der 
Haltesteg bzw. die Haltestege konnen dabei die zusatzliche Funk- 
tion iibernehmen, die T.aufplatte an dem jeweiligen U-Schenkel des 
Lagerhauptkorpers zu sichern . 

Es ist grundsatz lich rnoglich, die Ruck lauf kanale ausserhalb de«, 
Umrisses des Lagerhauptkorpers anzubaupn, Bevorzugt verlegt man 
jedoch die Riicklauf kanale in das Innere des Lagerhauptkorpers 
etwa in der Weise, dass die Riicklauf kana le von mj teinander fluch- 
tenden Durchbruchen der Lamellen gebildet sind. 

Das erf indungsgemasse Walzlager kann grundsatzlich als ein Kugel- 
lager oder em Rollenlager ausgefiihrt sein. Der einfachere Aufbau 
ergibt sich. in der Regel im Falle eines Kugellagers. Fur Lager,; 
die hohen Belastungen ausgesetzt sind, kann es aber unter Umstan- 
den notwendig sein, Rollen als Laufkorper vorzusehen. Im Falle 
von Kugeln empfiehlt es sich, dass die Laufbahnen als Laufrillen 
ausgebildet sind. In diesem Fall wird durch die Schmiegung der 
Kugeln in die Laufrillen der Schiene und des Lagerhauptkorpers 
ebenfalls eine hohe Tragkraft erzielt. 



Ein Lagerhauptkorper fur ein Walzlager nach der Erfindung kann in 
der Weise hergestellt werden, dass man eine Mehrzahl von Lamellen 
konturf luchtend stapelt und insbesondere unter gegenseitigem An- 
lagedruck miteinander verbindet. Dabei kann die Verbindung zwi- 
schen den Lamellen dadurch hergestellt werden, dass man die La- 
mell^ii durch senkrecht zu ihren Anlagef lachen verlaufende 
Schweissnahte miteinander verbindet. Um dabei einen Verzug beim 
Schweissen zu vermeiden, empfiehlt es sich, dass man mindestens 
zwei annanernd symmetrisch in Bezug auf eine zur Achsrichtung 
derSchiene senkrechte Symmetrielinie der Lamei ien angeordnete 
Schweissnahte gleichzeitig erzeugt. 



# 



Nach einem weiteren Aspekt der Erfindung wird ausgegangen von 
einem Walzlager fur Linearbewegungen, umfassend einen auf einer 
Schiene in deren Achsrichtung verschiebbar gefuhrten Lagerhaupt- 
korper mit zwei in Achsrichtung der Schiene beabstandeten End- 
f lachen und mindestens einem Walzkorperumlauf , 

wobei der Walzkorperumlauf eine geradlinige, lastubertragende 
Walzkorperreihe in Eingriff mit einer achsparallelen, lastaufneh- 
menden Laufbahn des Lagerhauptkorpers und mit einer achsparalle- 
len, last auf nehmenden Laufbahn der Schiene, eine rucklaufende 
Walzkorperreihe und zwei Bogenwalzkorperreihen aufweist, 

wobei weiter die rucklaufende Walzkorperreihe durch einen Ruck- 
laufkanal an dem Lagerhauptkorper gefuhrt ist und 

wobei weiter an den Endf lachen Endplatten angebracht sind, welche 
Umlenkf lachen fur die Bogenwalzkorperreihen aufweisen. 

Dabei wird zur Erzielung einer optimal glatten Laufbahn des La- 
gerhauptkorpers und ferner zur Erzielung eines einfachen Aufbaus 
empfohlen, dass die lastauf nehmende Laufbahn des LagerhauptkSr- 
pers von einer zur Achsrichtung der Schiene im wesentlichen 
parallelen Laufplatte gebildet ist und dafi eine Haltestegeinheit 
vorgesehen 1st, welche einerseits die Festlegung der Laufplatte 
an dem LagerhauptkSrper und andererseita die Piihrung der Walzkor- 
per der lastubertragenden Walzkorperreihe an der Laufplatte 
ubernimmt. 

Es ist dabei vorteiihaft, wenn die Haltestegeinheit einstuckig 
mit mindestens einer Endjpiatte hergestellt ist. Eine besonders 
einfache Ausf uhrungsf orm ergibt sich dabei dann, wenn die Halte- 
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stegeinheit jeweils zu einem Teil einstiickig mit beiden 
Endpiacten hergestellt ist. 

Die Dopp-al f unktion der Haltescegeinheit z urn Ha It en der 
Walzkorper einerseits und der Laufplatte andererseits 
lafl- sich besonders leicht dann verwirklichen, v; ;n die 
Haltestegeinheit an der Laufplatte zwischen zwei lastiiber- 
tragenden Walzkorper reihen von benachbarten Walzkorper- 
umlaufen angreift. 

Die Haltestegeinheiten sind jeweils so ausgebildet, daC 
sie ein Schaukeln der Stahleinlagen urn eine Achse senkrecht 
zur Schienenstrangachse und/oder um eine Achse parallel 
zur Schienenstrangachse zulassen. Dazu empfiehlt es sich, 
dafl bei hartelastischem Haltestegmaterial die Stahlein- 
lagen mit einem gewissen Bewegungsspiel von den Halte- 
stegeinheiten gehalten werden. Bei weichelastischem Halte- 
stegmaterial konnte die Schaukelf ahigkeit auch durch die 
elastische Verf ormbarkeit des Haltestegntaterials ermoglicht 
werden. 

Nach einem weiteren Aspekt der Erfindung wird ausgegangen 
von einem Walzlager fur Linearbewegungen, umfassend sinen 
auf einer Schiene in deren Achsrichtung verschiebbar ge- 
fiihrten Lagerhauptkorper mit 2wei in Achsrichtung der 
Schiene beabstandeten EndflSchen und mindestens zwei 
einander benachbarten Walzkorperumlauf en, 
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wobei jeder der Walzkorperumlaufe eine geradlinige lastiibertra- 
gende Walzkorperreihe in Eingriff mit einer achsparallelen, 
lastaufnehmenden LaufbaKn des Lagerhauptkorpers und mit einer 
achsparallelen, lastauf nehmenden Laufbahn der Schiene, eine 
riicklaufende Walzkorperreihe und zvei Bogenwalzkorperreihen 
aufweist, 

wobei weiter die rucklauf enden Walzkorperreihen durch Riicklauf- 
kanale an dem Lagerhauptkorper gefuhrt sind und 

wob-i weiter an den Endfiach ^ Endpiatten angebracht si. id, welche 
Omienkf lachen fur die Bogen* .zkorperr^ihen aufweisen. 

Urn dabei eine optimale Kraf tuberi .rrs* jng ::wischen Schiene und 
Lagerhauptkorper sicherzustellen, wird hierbei vorgeschlagen, 
dass die lastaufnehmenden Laufbahnen der beiden lastiibertragenden 
Walzkorperreihen a?: einer zur Achsrichtung der Schiene im wesent- 
lichen parallelen gemeinsamen Laufplatte gebildet sind und dass 
~1 3e gemeinsame Laufplatte an dem Lagerhauptkorper urn eine zur 
Richtung der Schiene parallele Achse schaukelnd abgestutzt ist. 

Die Schaukelfahigkeit kann dabei dadurch erreicht werden, dass 
die gemeinsame Laufplatte mit einem Stiitzprofil in ein entspre- 
chendes Komplementarprof il des Lagerhauptkorpers eingesetzt ist, 
wobei zusammengehorige Anlagef lachen des Stiitzprof ils und des 
Komplementarprofiis in Gleitberuhirung stehen. 

Urn bei einer solchen Ausf uhrungsf orm auch Fluchtungsfehler aus- 
gleichen zu konnen, insbesondere dann, wenn zwischen zwel Maschi- 
nenteilen mehrere Walzlager vorhanden sind, wird weiter vorge- 
schlagen, dass die Laufplatte an dem Lagerhauptkorper urn eine zur 
Achse der Schiene senkrechte Achse schaukelf ahig gelagert ist. 

Anhand der beigefiigten Figuren soli die Erfindung naher beschrie- 
ben werden. Es zeigen: 




Fig. 1 eine Gesamtansicht des Walzlagers; 
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Fig. 2a eine Stirnansicht im Halbschnitt auf die Schienenf uhrung 

mit eingebauten Haltestegen; 
Fig. 2b eine Seitenansicht der Schienenf uhrung; 
Fig. 2c eine Stirnansicht geraass Fi<7. 2a einer anderen 

A us f uhrung; 

Fig. 2d die Seitenansicht gemass Fig. 2b der anderen Ausf uhrung; 
rig. 2e die las Labertragenden Kugelreihen in Vergrosserung; 
Fig. 3 eine Ansicht der EndplattenV von innen gesehen; 
Fig. 4 den Schnitt IV-IV gemass Fig. 3; 

Fig. 5 eine Ansicht der Endplatten, von aussen gesehen; 
Fig. 6 die Vergrosserung eines Haltestegs gemass VI in Fig. 3; 
Fig. 7 die Vergrosserung der Schnappverbindung gemass VII in 
Fig. 4 ; 

Fig. 8 den Schnitt VIII-VIII gemass Fig. 3; 

Fig. 9 das Umlenkstiick im Einbauzustand; 

Fig. 9a den Schnitt nach Linie IXa-IXa der Fig. 9; 

Fig. 10 eine Seitenansicht der planen Seite des halbzylindri- 

schen Umlenkstiicks ; 
Fig. 10a den Schnitt Xa-Xa gemass Fig. 10; 

Fig. 11 die Draufsicht auf das Umlenkstiick gemass Fig. 10; 
Fig. 12 die Aussenansicht der Dichtplatte; 
Fig. 13 den Schnitt XIII-XIII gemass Fig. 12; 
Fig. 14 eine Variante des Lagerelements; 

Fig. 15 eine weitere Ausf uhrungsform der Erfindung, bei der der 
gesamte Lagerhauptkorper aus einem Lamei lenpaket 
gebildet ist; 

Fig. 16 eine Endansicht des Lagerhauptkorpers nach Fig. 15 , und 
zwar in seiner linken Halfte mit aufgasetzter Endplatte 
und in seiner rechten Halfte in cinem Schnitt durch 
eine der Lamellen; 

Fig. 17 eine Ansicht einer der Lamellen in Riehtung auf die 
Hauptf lache ; 

Fig. 17a eine Seitenansicht zur Fig. 17 in Pf eilrichtung XVIIa 
der Fig. 17; 

Fig. 18 eine vergrosserte Endansicht einei Laefplatte; 
Fig. 19 einen Schnitt nach Lanie XIX-XIX dsr Fig. 18; 
Fig. 20 einen Schnitt durch eine abgewandelte, namiich 



schaukelnde Laufplatte entsprechend dem Schnitt 
XIX-XIX der Fig. 18 und 
Fig. 21 eine weitere Abwandiung zur Ausf uhrungsf orm nach Fig. 16. 

In Fig. 1, Fig. 2a und Fig. 2b wird die erf indungsgemasse Schie- 
nenfiihrung als Lagereinheit dargestelit. Ein Lagerhauptkorper 1 
mit vier Kugelumiauf en A, B, C, D und axial verlauf enden , last- 
tragenden Kugelreihen Al, Bl, ... ermoglicht in Verbindung mit 
vier in einer Schiene 2 eingearbei tet.en Laufrillen A12, B12, 
C12, D12 die Langsbewegung von gegeneinander versehiebbaren. 
Toiien, auch unter gleichzeitiger Beauf schlagung des Lag^rhaupt- 
korpers 1 Oder der Schiene 2 mit einem Drehmoment. Die rucklau- 
f enden Kugelreihen A2 , B2 werden innerhalb des Lagerhauptkorpers 
1 in Rucklauf kanalen A21, B21, ... gefiihrt, so dass vier Kugelum- 
laufe A , B, C, D mit die lastiibertragenden Kugelreihen Al/ Bl 
usw. und die rucklauf enden Kugelreihen A2, B2 usw. verbindenden 
Bogenkugelreihen A3, B3 usw. entstehen. Jewells zwei Kuge lumlauf e 
A, B; C, D liegen auf einer Ebene, die senkrecht zur Symmetrie- 
ebene S-S der Lagereinheit liegt. 

Die Befestigung des Lagerhauptkorpers 1 an einem Anschluss teil , 
beispielsweise einem Werkzeugmaschinenschlitten, erfolgt durch 
Bolzenverbindungen mit Durchgangsbohrungen 15 , die sich bezogen 
auf die Symmetrieebene S-S im ausseren Bereich des Lagerhaupt- 
korpers 1 befinden und in dessen Symmetrieebene S-S, namlich be\ 
15a. In einer anderen Ausfiihrung (Fig. 2c, Fig. 2d) konnen an- 
stelle der Durchgangsbohrungen 15a auch Gewindebohrungen 16, 16a 
vorgesehen werden. Die Durchgangsbohrungen bzw. Gewindebohrungen 
in der Mitte des Lagerhauptkorpers 1 erhohen die Steifigkeit bei 
seitlicher und abhebender Belastung und wirken somit einer Durch- 
biegung entgegen. Die Schiene 2 wird fiber mittige Bohrungen 17 
mit dem Un tergrund verschraubt. 

Fig. 3 und Fig. 4 zeigen eine Halfte des in achsnormaler Ebene 
zweigeteilten Kunststof fkaf igs in der Innenansicht und im 
Schnitt, bestehend aus der Endplatte 18 mit Anlagef lache 19 und 



>wei sich axial erstreckenden Haltestegen 20a, 20b, die zusamirten 
mit der Endplatte IB einstiickig ausgebildet sind und die Aufgabe 
haben, die lastiiberti agenden Kugelreihen Al , Bl , . .. im Lager- 
hauptkorper 1 wahrend des Bewegungsablauf s zu fiihren, d.h. ver- 
mitteis der Halterillen A14, B14, ... am Lagerhauptkorper 1 zu 
halten, und zwar schon vor dem Zusammenbau des Lagerhauptkorpers 
1 mit der Schiene 2 f bei dem dann die lastubertragenden Kugel- 
reihen in Eingriff mit den lastauf nehmenden Laufrillen A12, B12 
...der Schiene 2 konunen; hierzu wird auf Fig. 2e verwiesen, wo 
die an den Lauf- und Halterillen All, Bll, A12, B12, 

A14, B14, ... aniiegenden Umf angsbereiche der lastubertragenden 
Kugelreihen Al, Bl, ... mit * , f bzw.^ bezeichnet sind. Die Win- 
kelsumme c< + /? ist grosser als 180°. Vier U-formige Ausnehmungen 
22 in der Endplatte 18 (Fig. 9) bilden aussere Umlenkf lachen 22a 
(Fig. 9,9a) fur 'lie Bogenkugelreihen A3, B3, ... Die Endplatte 18 
ist innerhalb einer Ausnehmung untergebracht , welche eine End- 
flache Id des Lagerhauptkorpers bildet. In der Endplatte sind 
weiterhin halbzylindrische Umlenks tiickauf nahmerinnen 25 (Fig. 9a) 
vorhanden, in die bei der Montage entsprechende halbzylindrische 
Umlenkstucke 36 plaziert werden. In Fortsetzung der Umlenkstuck- 
aufnahmerinnen 25 erstreckt sich eine schmiermitteiversorgungs- 
rinne 26 mit halbzy lindrischem Querschnitt bis zur Symmetrieebene 
S-S der Endplatte 18, wo eine Schmieioohrung 27 mit Gewindean- 
schluss die Versorgung der vier Kugelumlaufe A, B, C, D mit 
Schmierstoff sicherstell t . Die Befestigung der Kunststof f kaf ig- 
half ten 18, 20a, 20b am Lagerhauptkorper 1 des Lagerelements 
erfolgt iiber zwei Bohrungen 27a in der Endplatte 18 des Kafigs. 
Eine Ausnehmung 28 {Fig. 4 und 5) der Endplatte 18 ermoglicht die 
Integration einer Dichtplatte. Die Verankerung der Dichtplatte 29 
geschieht iiber eine Mehrzahl von Schnappverbindungen 30, 39 (Fig- 
4, 7, 12, 13) Oder Schrauben 139 (Fig. 16). 

Die im Kunststof f kaf ig integrierte Dichtplatte 29 verhindert mit 
ihrer dem Profil der Schiene 2 folgenden Dichtkante 29a den 
Sclimiermittelaustritt und das Eindringen von Schmutz * Zusatzlich 
eingelegte Dichtstreif en 40 , 41, die unmittelbar oberhalb (40) 
bzw. unterhalb (41) der lastubertragenden Kugelreihen Al, Bl im 
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LagerhaUptkSrper 1 angebracht werden (Fig. 2e) , sorgen dafur, 
dass kein Schmutz, der eventuell uber die Schienenbohrungen 17 in 
das Lagerelement 1 hineingelangt ist, die Kugeln bzw. die Kon- 
taktzone mit der Schiene 2 erreicht. Damit ist eine annahernd 
hermetische Abdichtung des Abwalzbereichs ermoglicht. 

In Fig. 5 wird die Ausnehmung 28 zur Aufnahme der Dichtplatte 29 
und in Fig. 5, 7 , 12 und 13 die Lage der Schnappe lernente 30, 39 
ceutlich. 

Fig. 6 stellt die Vergrosserung eines Haltesteges 20b gemass 
Fig. 3 dar. Zur Fiihrung der lastubertragenden Kugelreihen Al, Bl 
sind am Haltesteg 20b zwei dem Kugeldurchmesser angepasste Halte- 
rillen A14, B14 angeformt. Der Haltesteg 20b wird gegen Verbiegen 
durch eine Feder 32b, die -in eine entsprechende Nut 32a im Lager- 
hauptkorper eingreift, auf seiner ganzen Lange gesichert. Zusatz- 
lich werden die Haltestege 20a, 20b dor beiden Kafighalften 
durch in die Bohrung 33b eingesetzte Stifte 33a miteinander ver- 
bunden . 

Fig. 7 zeigt den Aufbau des OProfils^3G der Schnappverbinaung 
39, mit der die Dichtplatte 29 in der Endplatte 18 befestig± 
wird. Zwei bogenformig gekrummte Zungen 34 bilden zusammen mit 
einer Vertiefung 35 ein C-Profil. Ein entsprechend geformtes 
Wulstprofil 39 (Fig. 13) an der Dichtplatte 29 wird in das C- 
Prof il eingeschnappt , indem die elastischen Zungen 34 weggebogen 
werden., 

In Fig. 8 ist der Schnitt VIII-VIII gemass Fig. 3 dargestellt. * 
Die im Verlauf U-formige, symmetrische Schmiermittelversorgungs- 
rinne 26 (siehe Fig. 3) hat einen Halbkreisquerschnitt . 

Das in Fig. 9, 9a, 10, 10a und 11 gezeigte halbzylindrische Um- 
lenkstuck 3 6 weist auf seiner planen Ruckseite 3 6b eine Langs- 
verteilerrinne 26a als Fortsetzung der besagten Schmiermittelver- 
sorgungsrinne 26 mit demselben Rlvlbkreisquerschnitt auf. Zwei 
Querbohrungen 37 im Umlenkstuck 3 6 verbinden die Langs vertei ler- 
rinne 26a mit den Bogenkugelreihen A3, B3, diese Querbohrun- 




gen 37 durchsetzen die an den Umlenkstucken 36 angeformten inne~ 
ren Umlenkf lachen 36a. Die innere Umlenkflache 36a Ubernimmt die 
Innenfuhrung der Bogenkuge 1 reihen A3, B3, ... und sorgt fur einen 
ruhigen Kugeliauf . 

Fig, 12 und Fig. 13 zeigen die Aussen- und Tnnenkontur der Dicht- 
platte 29 und die Form der Dichtlippe 29a. Die Befestigung der 
Dichtpiatte 29 erfoigt iiber die Schnappverb indungen , welche die 
DKhtplatte 29 in die Kunsts tof f kaf igha 1 f te 18, 20a, 20b inte- 
grieren. 

Der Lagerhauptkorper 1 ist, wie aus Fig. 1 ersichtlich, aus einer 
Vielzahl von wands tarkengleichen und umrissgleichen Lamellen 50 
zusammengesetz c, die den mittleren Teil X des Lagerhauptkorpers 
bilderi. Die beiden ausseren Teile Y und Z des Lagerhauptkorpers 
sind von z.,ei vorzugsweise formgleichen Formstucken 51 r 52 ge- 
bildet. Die Formstiicke 51 und 52 sowie die Lamellen 50 sind unter 
Druck zusammengeschweisst worden, und zwar Jurch Schweissrtahte, 
insbesondere Laserschweissnahte 53 und 54. Alternativ konnen 
statt der Schweissnahte 53 und 54 auch Spannbolzen vorgesehen 
seip_; seiche die Lame 11 en 50 und die Forms tucke 5i , 52 gegenein- 
ander pressen und in Profilflucht miteinander halten. 

Fur die Herstellung unterschiedlich langer Lagerhauptkorper ist 
deren Zusammensetzung unter Verwendung von Lamellen 50 besonders 
vorteilhaft, weil es unter Lagerhaltung lediglv.,.* der Formstiicke 
51, 52 und der Lamellen 50 moglich ist, auf einfache Weise 
Lagerhauptkorper unterschiedlicher Lange herzustel len. 

Die Lamellen haben im wesentlichen die gleiche Umrissform , wie 
sie in Fig, 2a dargestellt ist. Die Laufrillen All und Bll gemass 
Fig. 2e sind auch im Bereich X der Fig. 1 in den Lagerhauptkor- 
per, d.h. in die Lamellen 50 eingeschlif f en . Es empfiehlt sich, 
die Laufrillen All, Bll erst dann zu schleifen, wenn der Lager- 
hauptkorper 1 durch Zusammenbau der Formstiicke 51, 52 und der 
Lamellen 50 f ertigges tel 1 t ist. 
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In Fig. 14 wird eine Erweiterung der Einsatzmoglichkeiten des 
Lagerelements gezeigt. Fur besondere Einbaufalle kann es vorteil- 
haft sein, den Lagerhauptkorper 1 zu teilen, urn z.B. die Montage 
einer breiteren Schiene 2 zu ermoglichen. Durch die Lage der 
Kugelumlaufe und die daraus resultierende Kaf igkonstruktion mit 
nur einer Gruppe von fluchtenden Haltestegen 20a, 20b fur zwei 
lastubertragende Kugelreihen ist es moglich, den Lagerhauptk5rper 
und den Kafig mit relativ geringen. Aufwand langs der Symmetries 
ebene S-S zu teilen. Die Abdichtung bleibt dabei erhalten. Ledig- 
lich die Schmiermittelversorgung muss abgeandert werden, so dass 
beide durch den Schnitt entstandenen Telle 40a, 40b des Lager- 
hauptkorpers 1 einzeln geschmiert werden konnen. Wird auch noch 
die Schiene 2 geteilt, namlich in zwei Profilteile 42a und 42b 
und ein Zwischenstuck 42c, dann erhoht sich der Einsatzbereich 
der Lagerung noch weiter.^Im Prinzip konnen damit beliebig breite 
Langsfuhrungen realisiert werden. Das Zwischenstuck 42c wird ent- 
sprechend dimensioniert . 

Auch in der Ausf uhrungsf orm nach Fig. 14 sind die beiden Teile 
des Lagerhauptkorpers 1 unter Verwendung von Lamellen herge- 
steilt, wie in Fig. 1 dargestellt. 

In den Figuren 15 ff. 1st der Lagerhauptkorper 101 ausschliess- 
lich von Lamellen 150 gebildet, welche im einzelnen in Figur 17 
dargestellt sind. Die Lamellen sind B 1 e ch s t an z t e i 1 e ,. die bei-., 
spielswelse von einem Stahlblechband in einer Stanzmaschine, 
etwa durch Feins tanzen gebildet sind. Man erkennt in Flgur 16, 
dass die lastaufnehmenden Laufrilien Cll und Dll des Lagerhaupt- 
korper* 101 an einer Laufplatte 156 angeordnet sind. Diese Lauf- 
platte 156 ist mit einem StUtzprofil 157 ausgeflihrt (Figur 18). 
Dieses StUtzprofil 157 ist in ein Komplementarprof 11 158 des La- 
gerhauptkorpers eingelegt. Die Kugeln der lastubertragenden Ku- 
gelreihen Ci, Dl laufen in den Laufrilien Cll, Dll der Laufplatte 
156, Die Kugeln der rucklauf enden Kugelreihen C2, D2 laufen in 
RUcklaufkanalen C21, D21, Die Kugeln der lastUbertragenden Kugel- 
reihen CI, Dl sind durch Haltestege 120a und 120b in Eingriff mit 
den Laufrilien Cll, Dll gehalten. Die Stege 120a und 120b sind wie 
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bei der zuvor beschriebenen Ausfuhrungsforra an Endplatten 118 be- 
festigt, die hier annahernd umrissgleich mit den Lamellen 150 
ausgebildet sind. 

In Figur 17 erkennt man Prof ilausnehinungen 158* . velcf-e: das kom- 
plemenfcSrprofil 158 ergeben. Man erkennt ferner Durchbruche 
C21 f und D2l' r welche die Rucklaufkanale C21 und D21 ergeben. Man 
erkennt ferner Bef estigungskonturen 159', welche an dem Lager- 
hauptkorrrer gemass Figur 16 eine hinterschnittene Pr . filnut 159 
ergeben. Man erkennt ferner Aussparungen 160»und 161', welche an 
dem Lagerhauptkorper Nuten 160' und 161 zur Aufnahme vcn Dicht- 
streifen 162, 163 ergeben. Man erkennt ferner in Figur 17 und 17a 
Vorsprunge 164 an jeweils einer Anlageflache 165 mit entsprechen- 
den f komplementaren Vertiefungen 166 an der jeweils anderen 
Anlageflache 167. Die Vorsprunge 164 und die Vertiefungen 166 
aneinander anliegender Lamellen 150 greifen ineinander ein, so 
d*ss die Anlagef lachen 165 und 167 benachbarte Lamellen satt 
aneinander anliegen, dass aber andererseits die Lamellen in 
Konturflucht zueinander gesichert sind. 

Man erkennt ferner an der Larnelie 150 der Figur 17 Durchbrechun- 
gen 169* , welche an dem Lagerhauptkorper Bef estigungslocher 169 
zur Befestigung der Endplatten 118 ergeben. In diese Befesti- 
gungslocher werden Innengewinde eingeschnitten, urn entsprechende 
BefeBti ^ gungssc ^ rauben einschrauben zu konnen, alternativ werden 
selbstschneidende Schrauben in die Bef estigungslocher ei-gedreht. 

Die Stege 120a, 120b erfullen hier eine Doppelf unktion, indem sie 
eimnal die Kugeln der lastubertragenden Kugelreihen CI, Dl in den 
Laufrollen Cll, Dll der Laufplatte 156 halten und andererseits 
die Laufplatte 156 selbst mit ihrem Sttttzprofil 157 in dem Kom- 
plementarprofil 158 halten* Im ubrigen sind die Stege 120a, 120b 
genauso ausgebildet wie in dgr zuvor beschriebenen Ausfuhrungs- 
form dargestellt und wie in Figur 2e und Figur 4 dargestellt. 
Auch die Endplatten 118 sind genauso ausgebildet wie in Figur 3, 
4,5,9 und 9a mit dem einen Unterschied, dass sie in ihrem Aussen- 
— -•r^^.. ^ocf uamciicii cjicsprecnen una das s sie 
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unmittelbar an den ends tandi gen Lame lien auf deren ganzer Flache 
anliegen. 

In die hinterschnittenen Nuten 159 des Lagerhauptkorpers 101 kon- 
nen einzelne Muttern oder Leisten 170 mit Gewin<?ebohrungen 171 
eingelegt werden, so dass der Lagerhauptkorper 101 du^ch Eolzen 
wit ainera nicht dargestellten Anschlussteii verschraubt werden 
kann. 

Auch die Anordnung der Umlenkstiicke 3 6 und des Schmiermittelver- 

sorgungssyst^BS &nt.spzx<:l:t. den Ausffih rungs for^ian nach den Figuren 
1 LI;-; 14. 

Die Lame lien 150 sind gemass Figur 15 durch Schweissnahte 172, 
173, 174, 175 miteinander^verschweisst, wobei die Schweissung 
durchgefifhrt wird, wahrend die Platten in einer Presse gegenein- 
ander angedriickt sind. Dabei werden die Schweissnahte 172, 173 
gleichzeitig hergestellt und die Schweissnahte 174,175 gieichzei- 
tig hergestellt oder es werden samtliche Schweissnahte 172 bis 
175 gleichzeitig hergestellt. 

In Figur 18 erkennt man eine Nut 132a in der Laufplatte 156. in 
diese Nut 132a greift eine Rippe 132b der Haltestege 120a, 120b 
ein, so dass einerseits die Haltestege in ihrer Fluchtlage gesi- 
chert sind und andererselts die Laufplatte 156 mit ihrem, 
Stutzprofii 157 in dem Kompiemehtarprof il 15S gesichert ist. 

In Figur 19 erkennt man, dass die Laufrille Cll der Laufplatte ' 
156 an ihren Enden abgeschragt sind, urn einen stoflfreien Ubergang 
in die Bogenkugelreihen zu erhalten. 

In Figur 20 erkennt man eine weitere Ausf iihrungsf orm, bei der die 
Laufplatte 256 auf ihrer Ruckseite lm mittleren Bereich konvex 
gewolbt ist (bei 256a), so dass die Laufplatte in der Komplemen- 
tMrnut 158 eine schaukelnde Bewegung um eine zur Langsr ich tung 
der Schiene senkrechte Achse ausf (ihren kann. Durch eine solche 

«• -mU i — i ~ -4 ^ t» ^....^ ^ ♦ , ^. t> .li ^ _ Kii..^Ui.... _ i_ i _;. — ._.._«... 

ownuurvcAiiuc ucnc^ui.y nviiucii r xuvituuntjOLeiuci a u s y e y 1 1 c ii e n weraen. 
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wenn beispielsweise ein und dasselbe Anschlussteil mit zwei 
Lagerhauptkorpern 101 auf ein und derselben Schiene gefuhrt ist 
Oder wenn ein und dasselbe Anschlussteil mit zwei LagerhauptkSr- 
pern verbunden ist, die auf verschiedenen Schienen laufen. 

Zur Figur 1? ist noch nachzutragen, dass an den Lamellen 150 
Pr *ilausnehmungen 180* angeordnet sind, welche am Lagerhaupt- 
korper eine Nut ergeben. Diese Nut kann zusatzlich oder alterna- 
tiv zu der hinterschnittenen Nut 159 f zur Verbindung des Lager- 
hauptkorpers mit einem Anschlussteil Verwendung finden. 

Die Laufrillen Oil und Dll der Laufplatte 156 sind durch Schlei- 
fen bearbeitet, urn ein moglichst gutes Abrollverhalten der Kugeln 
zu erzielen. 

Die Verbindung der Schiene 102 (Fig* 16) mit dem Untergrund ge- 
schieht genauso wie in der Ausf lihrungsf orm nach Figur 1 bis 14. 

In Figur 16, linke Halfte, erkennt man eine Schraube 180 mittels 
welcher die Endplatte 118 in der Gewindebohrung 169 (rechte Half- 
te von Figur 16) des Lamel lenpakets befestigt ist. 

In Fig. 21 ist das Stutzprofil 157 mit konvexen Anlagef lachen 
157a ausgefuhrt, welche an planen Anlagef lachen 158a des Komple- 
mentarprof ils 158 des Lagerhauptkorpers 101 anliegen. Dadurch ist 
eine gewisse Schaukelf ahigkeit des Stiit2profils 157 und damit der 
Lauf schiene 156 gegeniiber dem Lagerhauptkorper 101 urn eine zur 
Schienenachse parallele Schaukelachse P gewahrleistet . Die Laur- 
platte 156 stellt sich dann so ein, dass die Kraf tubertragungs- 
ebenen K und K 1 der tragenden Walzkorperreihen CI und Dl -jurch 
die zur Zeichenebene der Fig. 21 senkrechten Beruhrungslinien L und 
L* verlaufen. Damit ist eine vollig spielfreie und unelastische 
Kraf tubertragung der Schiene und dem Lagerhauptkorper 101 gewahr- 
leistet. Der zwischen den Anlagef lachen 158a eingeechlofc;sene 
Winkel 1st gemass Fig. 21 ca. 90°. Die Konvexitat der Anlage- 
f lachen 157a kann an plane Flachen stark angenahert sein. 
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abgarundGt 1st, so dass es gegeniiber dem Scheitoi 160 des Komple- 
mentarprof lis 158 beweglich 1st. 

Die SchaukelmSglichkeiten gemass Fig. 20 und 21 konnen mitein- 
ander kombiniert sein, so dass die Laufplatte 156 dann eine 
Universalbewegung gegeniiber dem Komplementarprof il 150 ausfuhren kann 
Angewandt auf die Fig* 21 bedeutet dies, dass bei L bzw . L 1 keine 
Linieriberuhrung sondern eine Funktberuhrung voriiegt und dass 
die Anlagef lachen 157a im Bereich der Bex lihrungss te 1 len annahernd 
spharisch sind. 

Es ist leicht vorstellbar, dass man die zylindrische bzw, spha- 
rische Kriimmung auch in die Anlagef lacb-sn 158a verle^en kann, so 
dass die Anlagef lachen 157a dann plan sein konnen. Es ist auch 
denkbar, dass man sowohl die Anlagef lachen 157a als auch die An- 
lagef lachen 158a zylindrisch bzw. spharisch krummt. Aus Griinden , 
einfacher Herstellung ist es aber vorteilhaft, die Anlagef lachen 
i58a plan auszufiihren und die Anlagef lachen 157a zylindrisch bzw. 
spharisch zu kriimmen. 
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Walzlager fur Linearbewegungen 



Anspruche 

1. Walzlager fur Linearbewegungen, umfassend einen auf einer 
Schiene (2) in deren Achsrichtung 4/erschiebbar gefuhrten 
Lagerhauptkorper (1) mit zwei in Achsrichtung der Schiene (2) 
beabstandeten Endflachen (Id) 
und mindestens einem Walzkorperumlauf (A, B) , 

v/obei der Walzkorperumlauf (A,B) eine geradlinige, lastiiber- 
tragende Walzkorperreihe (Al,Bl) in Eingriff mit einer achs- 
parallelen, lastauf nehmenden Laufbahn (All, BID des Lager- 
hauptkorpers (1) und mit einer achsparallelen, lastauf nehmen- 
den Laufbahn (A12, B12) der Schiene {2), eine rucklauf ende 
Walzkorperreihe (A2, B2) und zwei Bogenwalzkorperreihcn (A3, 
B3) aufweist, 

wobei weiter die rucklauf ende Walzkorperreihe (A2, B2) durch 
einen Rucklauf kanal (A21, B21) an dem Lagerhauptkorper (1) 
gefuhrt ist und 

wobei weiter an den Endflachen (Id) Endplatten (18) angebracht 
sind, welche Umlenkf lachen (22a) fur die Bogenwalzkorperreihen 
(A3, B3) aufweisen, 
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dadurch gekennzeichnet, 

dass der Lagerhauptkorper (1) mindestens auf einem Teil (X) 
seiner in Richtung der Schiene (2) vorhandenen Latige von La- 
mellen (50) gebildet ist, welche in zur Achsrichtung der 
Schiene (2) im wesentlichen senkrechten Anlagef lachen aneinan- 
der anliegen und miteinander verbunden sind. 

2. Walzlager nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Lamellen (50) wenigstens zum Teil untereinander 
gleiche Wandstarke und/oder gleiche Form besitzen. 

3. Walzlager nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Lamellen (50) -aus Blech gestanzt sind. 

4 • Walzlager nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Lamellen (150) in ihren Anlagef lachen (165, 167) kom- 
plementare Formschlusselemente (164) aufweisen. 

5. Walzlager uach Anspzruch 4, ~. 
dadurch gekennzeichnet> 

dass die Formschlusselemente (164, 166) von Noppen (164) ge- 
bildet sind, welche iiber jeweils eine Anlagef lache (165) einer 
Lamieile (150) vorspringen und'auf der jeweils anderen Ail 1 age - 
f lache (167) als komplementare Vertiefungen (166) in Erschei- 
nung treten. 

6. Walzlager nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Lamellen (150) miteinander verschweisst sind, insbe- 
sondere durch Laserschweissungen (172, 173, 174, 175). 



7. Walzlager nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet. 




dass die Lamellen (150) duroh mindestens eine, vorzugsweise 
mehrere Schweissnahte (172 bis 175) miteinander V2rbunden 
sind r welche sich wenigstens annahernd parallel zur Achsrich- 
tung der Schiene (102) erstrecken. 

8. Walzlager nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass mehrere Schweissnahte (172 bis 175) wenigstens annahernd 
symmetrisch in Bezug auf eine zur Achsrichtung der Schiene 
(102) senkrechte Synunetrie-Linie der Lamellen (150) angeordnet 
sind. 

9. Walzlager nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die la^caufnehmende Laufbahn (Cll, Dll) des Lagerhaupt- 
korper- (101) yon einer zur Achsrichtung der Schiene (102) im 
wesentli jhen parallelen larnel lenubergreif enden Laufplatte 
(156) gebildet ist. 

10. Walzlager nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Laufplatte (156) mit einem Stutzprofil (157) in ein 
entsprechendes Komplementarprof il (158) des LagerhauptKorpers 
(101) eingesetzt ist* 

11. Walzlager nach einem de^r Anspriiche 9 Oder 10 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Laufplatte (156) an dem Lagerhauptkorper (101) um 
eine iiur Achsrichtung der Schiene (102) annahernd senkrechte 
Achse schaukelnd abgestiitzt ist. 

12. Walzlager nach einem der Anspriiche 9 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass auf einer gemeinsamen Laufplatte (156) zwei lastaufneh- 
mende Laufbahnen (Cll, Dll) von benachbarten Kugelumlauf en 
(C,D) angebracht sind. 



13. .Walzlager nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die gemeinsame Laufplatte (156) an dem Lagerhauptkorper 
(101) tun eine zur Achsrichtung der Schiene (102) parallele 
Achse schaukelnd abgestutzt ist. 

14. Walzlager nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die gemeinsaine J.aufplatte (156) ein Stutzpro^il (157) 
zum Eingriff in ein enlsprechendes Komplementarprof il (158) 
des Lagerhauptkorpers (101) aufweist, wobei zusammengehorige 
Anlagef lachen (1573,1583) des Stutzprofils (157) und des 
Komplementarprof i Is (158) in Gleitberuhruhg aneinander an- 
liegen. 

15. Walzlager nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Anlagef lachen (157a) des Stutzprofils (157) konvex 
ausgebildet sind und an im wesentlichen planen Anlagef lachen 
(158a) des Komplementarprof lis ( 158) anliegen. 

16. Walzlager nach elnem der Ansprttche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass an den Lamellen (150) Bef estigungskonturen (159 1 ) angs- 
bracht sind, welche an dem durch die Lamellen (150) gebil.de - 
ten LagerhauptkSrper (101) mindestens eine Bef estigungsstruk- 
tur (159) zur Verbindung des Lagerhauptkorpers (101) mit 
einem Anschlusstell bilden. 

17. Walzlager nach Anspruch 16, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Bef estigungskonturen (159*) von Ausnehmungen der 
Lamellen (150) gebildet sind, welche eine hinterschnittene 
zur Achsrichtung der Schiene (102) parallel verlaufende Nut 
(159) in dem Lagerhauptkorper ergeben. 



18. -Walz lager nach einem der Anspruche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Lame lien (150) miteinander fluchtende Durchbrechun- 
gen (169*) aufweisen, welche i?.indestens ein zur A^hsrichtung 
der Schiene (102) paralleles Befestigungsloch (169) f^r die 
Befestigung einer Endplatte (118) bilden, wobei dieses Be- 
festigungsloch (169) vorzugsweise rait einem Innengewin&e ver- 
sehen ist. 

19* Walzlager nach einem der Anspruche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass an u-zn Lamellen (150). Aussparungen (160* , 161 ■) vorge- 
sehen sind, welche am Lagerhauptkorper (101) Nuten (160, 
161) zur Aufnahme von parallel zur Achsrichtung verlaufenden 
Dichtstreifen (162 , 163) ergeben. 

20. Walzlager nach einem der Anspruche 1 bis 19 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Lagerhauptkorper (101) und dementsprechend die 
Laxnellen (150) im wesentlichen U-formig ausgebildet sind, 
wobei an den einander zugekehrten Flachen der U-Schenkel des 
Lagerhauptkorpers mindestens jeweils eine walzkorperlaufbahn 
(Cll, DID fur eine lastfibertragende Walzkorperreihe (CI, Dlj 
gebildet 1st* 

21. Walzlager nach Anspruch 20, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass an den einander zugekehrten Plachen jedes U-Schenkeis 
des LagerhauptkSrpers (101) je 2wei Laufbahnen (Cll, DID fur 
die lastttbertragenden WalzkSrperrelhen (CI, Dl) von zwei 
WalzkSrperumlaufen (C, D) angeordnet sind. 

22. Wal2lager nach Anspruch 21, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die einem U-Schenkel des Lagerhauptkorpers (101) zuge- 
horigen Laufbahnen (Cll, Dll) auf einor gemeinsamen Lauf- 
piatte (156) ausgebiidet sind. 
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23. Walzlager nach Anspruch 21 oder 22, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die einem U-Schenkel des Lagerhauptkorpers (101) zuge- 
horigen beiden las tuber tragenden Walzkorperreihen (Cl r Dl) 
durch einen gemeinsamen Haluesteg (120a, 12i3bj in Eingriff 
mit der jeweiligen Laufbahn (Cll, D1I) gehalten iind. 

24. Walzlager nach Anspruch 23, 
da&urch gekennzeichnet, 

dass der Haltesteg (120a, 120b) von mindestens einer End- 
Platte (118) ausgekt.- 

25. Walz^^ger nacii Anspruch 24, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Haltesteg (120a, 120b) von zwei Teilstegen (120a, 
120b) geb.ildet* ist, von denen jeweils einer von einer End- 
platte <11«) ausgeht. 

Walzlager nach einem der Anspruche 23 bis 25, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Haltesteg (120a, 120b) auch im Eingriff mit der 
Lauf platte (156) steht una diese an dem jeweiligen U-Schenkel 
des Lagerhauptkorpers (101) sichert. 

27. Walzlager nach ^elnem der Anspruche 1 bis 26, 
dadurch gekennzeichnet/ 

dass die Rucklauf kanale (C21, D21) von miteinander fluchten- 
den DurchbrUchen (C21 , / D21') der Lamel len (150) gebildet 
sind. 

28. Walzlager nach einem der Anspruche 1 bis 27 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Walzkorper von Kugeln gebildet sind. 

29. Walzlager nach Anspruch 28, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Laufbahnen (Cll, Dll) als Laufrillen ausgebildet sind. 
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30. .Walz lager fur Linearbewegungen , umfassend einen auf einer 
Schiene (2) in deren Achsrichtung verschiebbar gefuhrten 
Lagerhauptkorper (1) mit zwei in Achsrichtung der Schiene (2) 
ioeabstandeten Endflachen (Id) 
und ^.indestens einem Wal2k6r^<: v uiulauf (A, B) , 

wobei der Wa? ^korpenunlauf (A, B) eine geradliniye, lastuber- 
tragende Walzkorperreihe (A1,B1) in Eingriff mit einer achs- 
parallelen, lastaufnehmenden Laufbahn (A11,B11) des Lager- 
hauptkorpers (1) u;id mit einer achsparallelen, lastaufnehmen- 
den Laufbahn (A12,B12) der Schiene (2), eine rucklaufende 
Walzkorperreihe (A2,B2) und zw€i Bogenwalzkorperreihen 
(A3,B3) aufweist, 

wobei weiter die rucklaufende Walzkorperreihe (A2 , B2) durch 
einen Rucklaufkanal (A21,B21) an dem Lagerhauptkorper (1) ge- 
fuhrt ist und 

wobei weiter an den Endflachen (Id) Endplatten (18) ange- 
bracht sind, welche Umlenkf lachen (22a) fiir die Bogenwalz- 
korperreihen (A3 , B3 ) aufweisen, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die lastauf nehmende Laufbahn (CI 1, DID des Lagerhaupt- 
korpers (101) von einer zur Achsrichtung der Schiene (102) im 
wesent lichen parallelen Laufplatte (156 ) geb i 1 de t i s t und .. 
dass eine Haltestegeinheit (120a, 120b) vorgesehen ist, welche 
einerseits die Festlegung der Laufplatte (156) an dem Lager- 
hauptkorper (101) und andererseits die Fiihrung der Walzkorper 
der lastubertragenden Walzkorperreihe (A1,B1) an der 
Laufplatte (156) ubernimmt. 

31* Walzlagfer riach Anspruch 30, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Haltestegeinheit (120a, 120b) einstiickig mit minde- 
stens einer Endplatte (118) hergestellt ist. 




-8- 



2. Walzlager fiach Anspruch 30, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Hal testegeinheit (1203,1205) jeweils zu einem Teil 
einstiickig mit beiden Endplatten (118) hergestellt ist. 

3. Walzlager nach einem der Anspriiche 30 bis 32, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Hal testegeinheit (120a, 120b) an der Laufplatte (156) 
zwischen zwei las tubertragenden Walzkurperreihen ( Al , Bl ) von 
benachbarten Walzkorperumlauf en (A, B) argreift, 

4. Walzlager fiir Linearbewegungen, usifassend einen auf Miner 
Schiene (102) in deren Achsrichtun :j verschiebbar gefiihrten 
Lagerhauptkorper (101) mit zwei in Achsrichtung der Schiene 
(102) beabstandeten Endflachen 

und mindestens zwei einander benachbarten Walzkorperumlauf en 
(C,D) , 

wobei jeder der Walzkorperumlauf e (C,D) eine geradlinige, 
lastiibertragende Walzkorperreihe (C1,D1) in Eingriff mit 
einer achsparaiieien, ias tauf nehmenden Laufbahn (Cil,Dll) des 
Lagerhauptkorpers (101) und mit einer achsparaiieien, last- 
aufnehmenden Laufbahn der Schiene ( 1 02) , eine riicklaufende 
Walzkorperreihe (C2,D2) und zwei Bogenwalzkorperreihen auf- 
weist, 

wobei weiter die riicklauf enden Walzkorperreihen (C2,D2) durch 
Riicklauf kanale (C21,D21) an dem Lagerhauptkorper (101) ge- * 
fuhrt sind und 

wobei weiter an den Endflachen Endplatten (118) angebracht 
sind, welche Umlenkf lachen fur die Bogenwalzkorperreihen auf- 
weisen, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die las tauf nehmenden Laufbahn en (CI 1, DID der beiden 
lastiibertragenden Walzkorperreihen (C1,D1) an einer zur Achs- 
richtung der Schiene (102) im wesentlichen parallelen gemein- 




samen Laufplatte (156) gebildet sind und dass diese gemein- 
same Laufplatte (156) an dem Lagerhauptkorper (101) urn eine 
2ur Rlchtung der Schiene (102) parallele Achse schaukelnd 
abgestiitzt ist. 

Waizlager nach Anspruch 34, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass di e gom e in 5a m 0 Laufplatts (156) mlL eiiiem Stutzprofii 
(157) in ein en tsprechendes Komplemen tarprof il (158) des 
Lagerhauptkorpers ( lOl) eingesetzt ist, wobei zusammengehorige 
Anlagef lachen (1573,158a) des Stiitzprofils (157) und des 
Komplementarprof ils (158) in G leitberuhrung stehen. 

Waizlager nach einem der Anspriiche 34 und 35, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Laufplatte (156) an dem Lagerhauptkorper (101) urn 
eine zur Achse der Schiene (102) senkrechte Achse schaukel- 
fahi g gelagert ist. 
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